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Antrag

dqr Fraktionen CDU/CSU und 8PD

Zukunft der Bahn, Bahn der Zukunit - Die Bahnreform welterentwickein

Der Bundestag wolle baschlielen:

Die Bahn ist fiir viele Menschen unverzichtbarer Tell ihres tiglichen Lebens. Fine
zukunftsorientierte Bahnpolitik baut darauf auf. Ziel Ist es, den Menschen &in
verl4ssliches, bazahlbares und atiraktives Verkehrsangebot zu biaten. Dafir missen die
Deuteche Bahn AG kundenfreundlicher und effizienter, das Netz zuveridssiger, der
Schienenverkehr leiser und die Bahnhéfe einladender werden.

Der Deutsche Bundestag steite 1993 mit dem Beschiuss des -
Eisenbahnneuordnungsgesetzes die richtigen Woelchen daflir, dass sich der
Schienenverkehr In Deutschland positiv entwickeln konnte. Die Deutsche Bahn AG st
alnes der modernsten und erfoigreichsten Bahnuntamehmaen weltweit. Gleichzeftig lst die
Gffaung des Eisenbahnmarktes im Glter- und im Regionaiverkehr welt fortgeschritten.
Ab 2010 wird es durch die europdische Afinung der Parsonenfernverkehrsnetza auch in
dlesem Bersich einen verstdrkten Wettbewerb auf dem eurapaischen Schienennetz

gehen.

Dank der Bahnreform ist es in den vergangenen Jahren gelungen, mehr Verkehr auf die
Schiene zu bringen, durch Einflihrung von Markiprinziplen der Bahn untemehmerische
Eigensténdigkeit zu sicham, die Wettbewerbshedingungen fir die Bahn zu verbessem
und die Belastungen der &ffentlichen Hand zu varringern. Mit dem besonnenen Handeln
von Gasetzgeber, Bahnvorstand sowle Personalvertretungen und Gewerkschaften ist es
gelungen, diese Verdnderungen sozlal vertréiglich zu gestalten. Der soziale Friedan ist
und bielbt sin MaRkstab fir eine erfolgreiche und zukunftsgerichtete Bahnpolitik.

Vierzehn Jahre nach der Bahnreform stehen der Schienenverkehr und die DB AG vor
neuen Herausforderungen, |

Nicht zuletzt wegen der Erfolge der Bahnreform iat dor Schienenverkehr heute eine
wichtige Grundlage der wirtschaftlichen Stérke des Exportweltmeisters Deutschiands. in
der Zukunftsbranche Logistik ist Deutschland Weltmarkt- und Systemflihrer. Hierau

“haben die starken und steigenden Leistungen der DB AG Im Gltertransport auf der

~ Schiene sowie im Verbund mit Strake und Schiff makgeblich beigetragen, Bei der

~ Bewaltigung der welter stelgenden Glterverkehrastrome hat die Bahn deshalb eine



Sehilisselrolle. Darum muss das Verkehresystem gleichermafen wirtschaftsorientlert wie
umweltfreundlich weiter wachsen. Das geht nicht ochne hohe Investitionen in das Netz, in
die Larmvarsorge und -sanierung, in die Bahnhdfe, in neue Bahntechnologie und in
Umladeterminals.

Nur mit einem Investitions- und Innovationaschub sind diese Herausforderungen zu
maistern. Die fiir diese Kraftanstrengung netwendigen zusétzlichen Mittel kénnen nur
durch eine Beteiligung Dritter ausschlieftlich an den Verkehrs- und Logistikunternehmen
der Deutschen Bahn AG gewannan werden.

Es geht deshalb darum, die Bahnreform konsequent walter zu entwicken, Der Deutsche
Bundestag hatte am 21. November 2008 in einer Entachliefiung (Drucksache 16/3493)

daflir elf Zisle formullert.

Die diesan Zielen zugrundeliegenden Leitideen lassen sich am bestan mit folgender
Organisationsstruktur umsetzen: Die DB AG bleibt volisténdig im Eigentum des Bundes.
An den zusammengefassten Verkehrs- und Loglstikuniernehmen werden Dritte betelligt.
Dafii bedarf es keiner gesetzlichen Anderung.

Dar Deutsche Bundestag fordert die Bundasregierung auf, diese Organisationsstrukiur
umzusetzen und dabel insbesondere folgende Punkte 2u gewdahrleisten:

1.  Der Intagrierte Konzern der DB AG bleibt erhalten und wird gesichert. Private
Investaren erhaiten keinen untemehmensbestimmendan Einfluss auf den
Karnbareich der Unternehmenspolitik der Deutschen Bahn AG.

2, Privates Kapltal wird mit 24,9 % an den Bereichen Verkehr und Logistik der DB AG
hateiligt. Dafiir werden der Glter-, der Fem- und der Regionalverkehr sowie
dazugehérende geeignete Dienstieistungen der DB AG zu einer Gesellachaft
zusammengefasst. Die DB AG bleibt zu 100 Prozent im Bundeseigentum und
behalt dle Aktienmehrhelt an dieser Gesallschaft.

3. Die Eisanbahninfrastrukturunternehmen bielben dauerhaft und volistdndig bel der
DB AG und damit zu 100 Prozent beim Bund.

4. In einem Beteiligungsvertrag des Bundes mit der DB AG wird die oben
beschriebene Struktur einschliellich der Beteiligung Dritter geregelt. Hierbel soll
Bezug genommen werden auf die Im Grundgesetz festgelagte Infrastruktur- und
Angebotsverantwortung. Hierzu gehdn, dass der Bund dem Wohl dar
Allgemeinhait, insbesondera den Verkehrsbedirinlssen, baim Ausbau und Erhalt
des Schienennetzes der Eisanbahnen des Bundes sowie bel deren
Verkehrsangebaten auf diesem Schienennetz — als Ausdruck der Daseinsvorsorge
fiir den Biirger ~ Rechnung triagt. Soweit die Verkehrsangebote auf dem
Schienennetz den Schienanpersonsnnahverkehr betreffen, obliegen die
Verpflichtungen zur Daselnsvorsorge nach geltendem Recht den Bundesidndern.
Der Bund wird die Lénder welterhin bei der Erfiilung dleser Verpfiichtungen mit
Finanzmitteln unterstiitzen, wie sie derzeit im Gesetz zur Regionalislerung des
&ffentiichen Personennahverkehrs (RegG) vorgesehen sind. An der Dynamisierung
wird festgehaiten, eine Revision Ist fiir 2014 vorgesehen. Entsprechend den
gesetzlichen Aufgaben der Lander (Bestellorganisationen, Verkehrsverbande) soll
aine Vemetzung und Vertaktung von Nah- und Fernverkehrsangeboten erfolgen.
Vor Abschluss ist der Betelligungsvertrag dem Bundestagsausschuss fir Verkehr,

" *Bau und Stadtentwicklung sowie dem Haushaltsausschuss vorzulegen.



Der konzermninterne Arbeltsmarkt muss auch nach der Anteilsverduerung
langfristig gesichert bletben. Wir nehmen die entsprechende Elnigung der
Tarifsvertragsparteien 2ur Kenntnis.

Der VerduRerungserlds wird zu etwa gleichen Teilen verwandt fir ein Innovations-
und Investitionsprogramm fiir den Schlenenverkehr, flir eine Aufstockung des
Eigenkapitals der DB AG und fiir den Bundeshaushalt. Der Bund erwartet, dass die
der Bahn zur Verfiigung gestelitan Mittel fiir nationale Innovationen und
Investitionen der Bahn verwandt werden. Mit dem Programm werden Inshesondere
Larm mindernde, Energieeffizienz steigernde und Netz verbessemde Mafinahmen

sowle Investitionen in Bahnhéfe finanziert.

Aus wetthewerbs- wie aus europarechtiichen Griinden wird sichergestellt, dass der
Bereich Verkehr und Loglatik keine diskriminierenden Einfilisse auf die
Infrastrukturunternehmen auslben kann.

In einer Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LUFV) sallen die Regelungen
zu Qualitatsparametern und zu Berichtspfilchten an das Parlament vertraglich
vereinbart werden. Dazu ist vorher die Zustimmung des Ausschusses fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung, des Haushaltsausschusses des Deutschen
Bundestages einzuholen sowie das Benehmen mit den Landem herzustellen, Der
Abschluss der LUFV soll auf der Basis elner haushaltsgesetziichen Erméchtigung
gtattfinden. Die Bundesregierung wird kiinftig |&hrlich dem Deutschen Bundestag
tiber die Entwicklung und den Zustand der Infrastruktur sowie dber die Umsetzung

der LUFV berichten,

Die (Gasetzgebungskompetenz des Deutschen Bundestages fiir die wesentlichen
elsanbahnpolitischen Stauerungsinstruments bleibt unberiihrt (2.B. Allgemelnes
Eisenbahngesetz, Bundesschisnenwegeausbaugesetz, Regionalisierungsgesetz).

Berin, den

Volker Kauder, Dr. Peter Ramsauer und Fraktion
Dr. Peter Struck und Fraktion



