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Der Landesparteitag mige beschlieien:

Die SPD-Bundestagsfraktion wird aufgefordert, dafir Sorge zu tragen, dass im
Bundestag die Teilprivatisierung der Bahn abgelehnt wird. Die Zeit eines
Moratoriums bis zum Jahr 2010 wird wie folgt genutzt:

1. Erstellung eines Gutachtens ,Die bessere Bahn - Status quo Plus’:
Ziel ist ein optimiertes Bahnmodell in éffentlichem Eigentum, das
sich an der schweizerischen SBB orientiert.

5 2. Ein einfaches und attraktives Preissystem mit Ausbau der BahnCard sowie
der Zeit- und Regionalnetzfahrkarten bringt neue Kunden,

_ . Im Jahre 2010 erfolgt eine Bedarfserhebung fiir Angebot und Nachfrage im

Schienenverkehr, Bis dahin ist mit deutlich steigenden Treibstoffpreisen

ebenso zu rechnen wie mit einem verstérkten Zurtickdrangen des

Individualverkehrs, das durch die Erfordernisse im Kampf gegen den

Klimawandel begrundet ist.

_ Im Interesse der Beschéftigten der DB AG und einer nachhaltigen

Entwicklung des Verkehrssektors fordert die AfA, dass die DB AG als

integriertes Unternehmen vollstandig in offentlichem Eigentum verbleibt.

_ _ Dieim Rahmen der Bahnreform von 1994 gesetzlich verankerten
Regelungen zur Daseinsvorsorge - insbesondere im Grundgesetzartikel 87¢
und im Regionalisierungsgesetz - missen in vollemn Umfang erhalten bleiben.

_ . Zur Gewahrleistung eines leistungs- und zukunftsfahigen
Schienenverkehrs in Deutschland fordert die AfA die Bundesregierung auf,
unverziglich folgende Schritte einzuleiten:

_ _ -- Fine angemessene Erhéhung des Figenkapitals, das die DB AG in die
Lage versetzt, sich unter den veranderten Wetthewerbsbedingungen des
europalschen Verkehrsmarktes erfolgreich weiter Zu entwickeln.

_ . --Den Abschluss einer Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LUFV)
mit der DB AG zur langfristigen Sicherung ausreichender Investitionen in das
Bestandshetz. Im Rahmen dieser LuFV stelit der Bund der DB AG fur die
Dauer von 10 Jahren jahrlich mindestens 2,5 Mrd. Euro an Investitionsmmitteln
zur Verflgung.
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. . --Eine deutliche Aufstockung der Bundesmittel fir den Aus- und Neubau
von Schienenwegen, insbesondere zur Beseitigung von Engpassen, Zur
Anbindung von See- und Flughafen, fiir Gleisanschlilsse und
Urnschlagsanlagen sowie zur Forderung neuer Verkehrstechnologien. Ebenso
sind die notwendigen Planungskosten in vollemn Umfang vom Bund zu
finanzieren.

_ . --Die Beseitigung der gravierenden Wettbewerbsverzerrungen zum
Nachteil der Schiene, insbasondere hinsichtlich der ungleichen Belastungen
durch Steuern, Gebiihren und Wegekosten. \

Fir den Fall, dass Bundestag und Bundesregierung, trotz gravierender Risiken und
arhablicher Bedenken der AfA, an dem Ziel einer Teilprivatisierung der DB AG
festhalten, fordert die AfA - neben den bereits genannten Punkten, wie der
Gewahrleistung der Daseinsvorsorge, der Bereitsteliung ausreichender
Investitionsmitte! und der Beseitigung von Wetthewerbsverzerrungen - die Erfullung
folgender zusétzlicher Mindestbedingungen:

~ » Die DB AG muss als integriertes und vom Bund gefilhrtes und
kontrolliertes Unternehmen erhalten bieiben.

s> % Es muss sichergestellt werden, dass die Mehrheit der Anteile an der DB AG
auf Dauer beim Bund verbleibt.

v » Eine Minderheitsbeteiligung privater Investoren darf nur auf der Ebene des
Gesamtkonzerns erfolgen. Eine Privatigierung von Teilbereichen oder
einzeinen Unternehmen der DB AG muss definitiv ausgeschiossen werden.

» % Eventuell anfaliende Erldse aus einer Tetlprivatisierung missen zur
starkung der Eigenkapitalbasis der DB AG verwendet werden.

» ¥ Der geltende Beschaftigungssicherungs-TV der TRANSNET, die Regelungen
-um konzernweiten Arbeitsmarkt sowie die Rechtsteliung der Beamtinnen und
Beamten miissen in vollem Umfang erhalten bleiben.

s » Es muss sichergestellt werden, dass die Bundesmittel fir Investitionen
ausschlieBiich dem Ziel einer flachendeckenden und leistungsfahigen
Infrastruktur dienen und nicht zur Absicherung von Dividenden privater

Anleger.

Die AfA betrachtet die Realisierung der beiden zentralen Ziele der Bahnreform von
1994 ~ mehr Verkehr auf der Schiene und eine nachhaltige (d.h. fangfristige)
Entlastung des Bundeshaushalts - als politische Pramisse jeglicher weiterer
ReformmaBnahmen im Eisenbahnsektor.

Begriindung:

Seit Marz 2007 liegt dem Bundestag der Gesetzentwurf zur Privatisierung der
Deutschen Bahn AG vor, nach dem bis zu 49 Prozent der Bahn an private
Investoren verkauft werden. Auch wenn Gleise und Bahnhofe formal in &ffentlichem
Figentum bleiben soliten, kann der Bund faktisch 15 Jahre nicht mehr darUber
bastimmen, weil er alle Rechte an die teilprivatisierte Bahn abgibt. Die darf n&mlich
in einer einmaligen Konstruktion die Infrastruktur betreiben und bilanzieren. Erst
nach 15 lahren wére es dem Bund, wenn (berhaupt, mdglich, diese Rechte wieder
zu erlangen. | \
Folgende Nachteile sind Tatsachen:




» » Mit der Teilprivatisierung der Bahn ist ein massiver Abbau der
Gestaltungsmdglichkeiten zu Gunsten der Mobilitat unserer Gesellschaft und
-u Gunsten der Umwelt, des Klimaschutzes und der volkswirtschaftlichen
Zielsetzungen zu erwarten. An die Stelle gesamtgesellschaftlicher
Verantwortung wirden die Entscheidungen ausschiieBiich auf die
Renditeerwartungen der privaten Investoren ausgerichtet,

s % Auch nach der Teilprivatisierung wird der Bund weiterhin 12 Milliarden
Euro fir das System Schiene, fur Erhalt, Neubau, Nahverkehrsfinanzierung,
Beamtenausgleichszahlungen, bezahlen — ohne Chance zu verhindern, dass
solche Gelder zur Absicherung der Renditen benutzt werden. In den nédchsten
15 Jahren wiirde ein dreistelliger Milliardenbetrag des Bundes in die Bahn
flieBen, ohne dass der Bund Finflussmoglichkeiten hat.

% % Um Geld fir Renditen ausgeben zu kdnnen, wirden Instandhaltungen und
Neubauten an der Infrastruktur hintangestelit: Eine massive Verschlechterung
der Attraktivitat — mehr Verspatungen, Veriust von Taktverkehr und
Anschliissen, Langsam-Fahrstrecken - wéren die Folge. Die Infrastruktur
ware in 15 Jahren in einem erbdrmlichen Zustand.

» » Wenn private Investoren bei der Bahn frei schalten kénnen, drohen auch
den Arbeitnehmern massive Verschlechterungen, Die jetzigen Vorgange bei
der Telekom miissen ein warnendes Beispiel sein.

» % Die Bahnkunden leiden mehrfach:

« « Die schon bisher {iberdurchschnittlich steigenden Fahrkartenpreise
wilrden noch starker steigen, um die Renditeerwartungen erfilien zu
kénnen.

« « Die Bérsenbahn betreibt vor allem die lukrativen
Farnverkehrsstrecken, wahrend der Regionalverkehr ausgedunnt wird.
Vorhersehbar werden weitere 5.000 Kilometer Bahnstrecken
geschlossen, Taktverkehre aufgebrochen, weitere Stadte und Regionen
buchstéblich abgehangt.

Die seit 1994 bereits auf 180.000 Beschéftigte mehr als halbierte Zah! der
Bahnarbeitsplatze wird deutlich absinken. Das bedeutet mehr Rendite. Beschaftigte
und Fahrgéaste zahlen drauf: mehr Stress, weniger Service, gefdhrdete
Sicherheitsstandards. Es gibt bereits ablehnende Stellungnahmen von ver.di, IG
Metall und DGB.

Die AfA ist fiir den Erhalt der Deutsche Bahn AG als integriertes und offentlich
gefuihrtes Unternehmen, fir mehr Verkehr auf der Schiene und die Sicherung der
Arbeitsplitze bei den Bahnen, im APNV, im Verkehrswegebau und in der
Bahnindustrie. |




